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. KOOSKOLASTUSED
Jrk | Kaasatud kooskolastaja Kooskolastuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1 Tarbijakaitse ja Tehnilise Edastasite Tarbijakaitse ja Tehnilise Jérelevalve Ametile (TTJA) 30.04.2024 kirja nr 8-1/21-024/7395-1, millega | Otsus:
Jarelevalve Amet soovisite TTJA kooskdlastust Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 10igu | Lugeda ehitusloa eelndu kooskodlastaja poolt kooskdlastatuks.
timberehitamise ja Méilivere viadukti rajamise ehitusloa eelndule.
03.05.2024
nr Projekti eesmérk on Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva ldigu
16-12/20-17851-004 timberehitamine ja Mélivere viadukti rajamine. Projekt sisaldab olemasoleva riigitee imberehitust uues asukohas,
tee katendi ning muldkeha {imberehitust (sh vete dravoolusiisteemid, liikluskorraldusvahendid jmt),
miiratokkeseina ehitamist, uue viadukti ehitamist, et tdsta liiklusohutuse taset ja sdidumugavust Rail Baltica
raudteetrassi liletamisel.
TTJA kooskdlastab Rail Balticat liletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3
asuva ldigu iimberehitamise ja Milivere viadukti rajamise ehitusloa eelndu.
2 Terviseamet Esitasite Terviseameti ld4ne regionaalosakonnale kooskdlastamiseks vOi arvamuse avaldamiseks Rail Balticat | Otsus:
tiletava riigitee 15 Tallinna— Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 18igu timberehitamise ja Mélivere viadukti | Lugeda, et seisukoha andjal puuduvad vastuviited ehitusloa
06.05.2024 rajamise ehitusloa ja keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamata jitmise otsuse eelndu. eelndu osas.
nr

9.3-4/24/4669-2

Projekti eesmérk on Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 1digu
timberehitamine ja Mélivere viadukti rajamine. Projekt sisaldab olemasoleva riigitee iimberehitust uues asukohas,
tee katendi ning muldkeha {imberehitust (sh vete &ravoolusiisteemid, liikluskorraldusvahendid jmt),
miiratokkeseina ehitamist, uue viadukti ehitamist, et tdsta liiklusohutuse taset ja sdidumugavust Rail Baltica
raudteetrassi liletamisel. Projekteeritava tugimaantee 16ik kiilgneb vaheldumisi metsa voi pdllumaaga ning km
34,5 lahedusse jddb mitu uuselamut.

Tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri 16igu km 34,5-35,3 ja viadukti plaanilahenduse projekteerimisel on
lahtutud olemasolevast keskkonnast, olemasoleva tee asukohast, kavandatava Rail Balticu trassi asukohast ning
enne pohiprojekti koostamist koostatud lahendusest.

Tegemist on tugimaantee ja kavandatud Rail Baltica raudtee ristega, kus rongide poolt pdhjustatavat kasutusaegset
miira ja vibratsiooni on prognoositud ja hinnatud. Riste ldheduses asub 6 elamutega hoonestatud kinnistut ning
ette on nidhtud miira leevendamise vajadus. Miiratokked on planeeritud tugimaantee nr 15 Tallinn—Rapla—Tiiri
OR1240 kergliiklustee dirde Metsatuka (31701:004:2180) kinnistu keskpaigast kuni Heki kinnistu
(66903:002:0560) keskpaigani.

KMH eelhinnangu tulemusena leiti, et kui kavandatava tegevuse elluviimisel jargitakse {ildiseid
keskkonnanoudeid ning eelhinnangus esitatud meetmeid, siis ei kaasne sellega olulist negatiivset mdju
keskkonnale, inimese tervisele ja varale ning kultuuripdrandile. Tegevusega kaasneva moju ruumilist ulatust,
kestust, sagedust ja poorduvust ning toimet voib hinnata véheoluliseks, sest ehitusaegsed mdjud on lokaalsed ning
esinevad ainult ehitusperioodil. Eeltoodu pdhjal on eelhinnangu koostaja seisukohal, et ei ole vajadust algatada
KMH menetlust.

Terviseameti ldine regionaalosakond on tutvunud esitatud planeeringumaterjalidega ning ei esita
vastuviiteid Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna— Rapla-Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva loigu
iimberehitamise ja Milivere viadukti rajamise ehitusloale ja KMH algatamata jitmise otsuse eelnoule.
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Pollumajandus- ja
Toiduamet

07.05.2024
nr
6.2-2/19447

Vastavalt ,, Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 11 1g 22 Ehitusseadustiku
§ 42 lg 7 alusel olete esitanud 29.04.2024 nr 8-1/21-024/7319-1 Pdllumajandus- ja Toiduametile
kooskolastamiseks Transpordiameti korralduse eelndu ,,Tee ehitusloa andmise menetluse riigitee 15 Tallinna—
Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 16igu (OR1240) (ehitusprojekti nr RBDTDEEDS1DPS?2) timberehitamiseks
ja Milivere viadukti (BR1240) rajamise ehitusloa menetlusse kaasamiseks ning KMH algatamata jatmise kohta,
ehitusseadustiku (edaspidi EhS) § 101 1g 2 ja 3 alusel.

Tee ehitusloa menetluse esemeks olev Rail Balticut iiletav riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuv
16ik (OR1240) (ehitusprojekti nr RBDTDEEDS1DPS2) ja Milivere viadukt (BR1240) asuvad osaliselt
kinnisasjadel  (katastritunnus  66801:001:1928, 66801:001:1929, 66801:001:1930) ja on seotud
maaparandussiisteemidega (maaparandussiisteemi nimi, maaparandussiisteemi kood/ ehitise kood), Sootaguse
peakraav (4109740020000/001), Kangrul (4109610031190/001), mis paiknevad Rapla maakonnas Rapla vallas
Kuku ja Roa kiilas ning Kohila vallas Loone kiilas.

Kiesolev pdhiprojekt on koostatud RB Rail AS tellimusel, Rail Baltic pohitrassi ja sellega kaasnevate rajatiste
véljachitamiseks. Projekti koostamisel on tuginetud tellija poolsele léhtetilesandele, P6llumajandus- ja Toiduameti
poolt OU Reaalprojektile viljastatud projekteerimistingimused maaparanduse osas 09.03.2020 nr 14.1-1/7998.

Vastavalt projekteerimistingimustele ja ldhteiilesandele on uuritud maaparandusehitistel asuvate rajatiste
(kuivenduskraavid, eesvoolud, truubid, drenaazitorustike viljavoolud ja drenaazikaevud) seisukorda ning
rekonstrueerimise vajadust mahus, mis tagab maaparandussiisteemide toimimise ja planeeritava raudteeldigu
pinnavete dra juhtimise eesvooludesse voi maaparandussiisteemi kraavidesse.

Projekti eesmdrk on Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna Rapla Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 13igu
iimberehitamine ja Mélivere viadukti rajamine. Projekt sisaldab olemasoleva riigitee iimberehitust uues asukohas,
tee katendi ning muldkeha {imberehitust (sh vete dravoolusiisteemid, liikluskorraldusvahendid jmt),
miiratdkkeseina ehitamist, uue viadukti ehitamist, et tdsta liiklusohutuse taset ja sdidumugavust Rail Baltica
raudteetrassi liletamisel.

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajaduse vastavalt EhS § 42 161kele 2. KeHJS § 6 1g 2 punkti 10 alusel, kui
kavandatav tegevus ei kuulu seaduse § 6 10ikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta,
kas infrastruktuuri ehitamisel voi kasutamisel on oluline keskkonnamdju. Eelhinnangu tulemusena leiti, et riigitee
15 Tallinna Rapla Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 15igu timberehitamise ja Mélivere viadukti rajamise projekti puhul
pole vastavalt KeHJS esitatud tingimustele ja kriteeriumitele alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist ning
KeHIJS jirgne keskkonnamdju hindamine ei ole vajalik. Keskkonnamoju lisas 3 toodud eelhinnangus ldhtuti
keskkonnaministri 16.08.2017 méérusest nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tidpsustatud nduded”. Mdjude eelhindamisel
voeti arvesse vOimaliku mdju suurust, mojuala ulatust, moju ilmnemise tdendosust, moju tugevust, kestust,
sagedust, pddrduvust ja voimalikke koosmojusid.

Maaparandusseaduse § 50 1dike 1, maaeluministri 18.08.2020 miéruse nr 57 “Pdllumajandus- ja Toiduameti
pohiméérus” § 5 ja § 21 alusel ning ldhtudes Transpordiameti poolt 29.04.2024 nr 8-1/21-024/7319-1 esitatud
kooskolastamiseks esitatud ehitusloa eelndust otsustan:

1. Jétta algatamata ,Pohiprojekt. DPS2 Tugimaantee nr 15 Mailivere riste (OR1240) OR1240)“
ehitusprojektiga kavandatavate tegevuste keskkonnamdju hindamine, sest KeHJS § 61 kohase korralduse
lisas 3 oleva eelhinnangu alusel kavandatava tegevuste elluviimisega ei kaasne olulist keskkonnamdju. Kui
kavandatavate tegevuste elluviimisel jargitakse korraldusega antavas tee ehitusloas seatud korval tingimusi
ning ildiseid keskkonnandudeid, siis sellega ei kaasne olulist mdju keskkonnale ja
maaparandussiisteemidele.

2. Kooskolastada Rail Baltic DS1DPS2 Milivere-Alu raudtee pohitrassi II 16igu Transpordiameti 29.04.2024
nr 8-1/21-024/7319-1 esitatud ehitusloa korralduse eelndu ,,Tee ehitusloa andmise menetluse riigitee 15

Otsus:
1. Lisada ehitusloa kdrvaltingimusena jargmised punktid:
19. Pollumajandus- ja Toiduameti kooskolastuse tingimused:

19.1.

19.2.

19.3.

19.4.

19.5.

19.6.

19.6.1. Kooskolastamiseks

Ehitada Rail Baltic DS1DPS2 Milivere-Alu raudtee
pohitrassi II 16igu riigitee 15 Tallinna —Rapla—Tiiri tee km
34,5-35,3 asuv 16ik (OR1240) (ehitusprojekti nr
RBDTDEEDS1DPS2) ja Milivere viadukt (BR1240) jargi.
Tagada ehitusloa esemega seotud maaparandussiisteemide
nouetekohane rekonstrueerimine (maaeluministri méérus nr
38, wvastu voetud 28.03.2019 ,Maaparandussiisteemi
ehitamise tdpsemad nouded*).

Tagada chitusloa esemega seotud maaparandussiisteemide
rekonstrueerimisega seotud ehitustodde dokumenteerimine
(maaeluministri madrus nr 13.12.2018 nr 72, vastu voetud

13.12.2018 ,,Ehitamise dokumenteerimise ja
ehitusdokumentide tapsemad nduded ning
ehitusdokumentide séilitamise ja {ileandmise nduded").

Omanikujérelevalvet maaparandussiisteemide ja

maaparandussiisteemi eesvoolu rekonstrueerimise osas
peab tegema MATER registrisse kantud ettevotja.
Teavitada ehitustoode alustamisest Pollumajandus- ja
Toiduametit aadressil: raplamp@pta.agri.ee kolm péeva
enne toode alustamist.

Pérast maaparandussiisteemide rekonstrueerimist esitada
PTA-le:

chitisregistri kaudu
maaparandussiisteemide kasutusloa taotlused Otsuse nr
6.2-2/19447 maaparandusehitiste ldikes;

19.6.2. Maaparandussiisteemide rekonstrueerimisega seotud

19.6.3. Rekonstrueeritud

ehitustoode dokumentatsioon;

maaparandussiisteemide
teostusjoonised (pdf ja Maplnfo-sse konventeeritavates
failides).

2. Lugeda, et seisukoha andjal puuduvad vastuvdited ehitusloa
eelndu osas ning lugeda ehitusloa eelndui kooskdlastaja poolt
kooskolastatuks.
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Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 18igu (OR1240) (ehitusprojekti nr RBDTDEEDS1DPS2)
timberehitamiseks ja Milivere viadukti (BR1240) rajamiseks ning KMH algatamata jatmise eelndu,

ehitusseadustiku (edaspidi EhS) § 101 Ig 2 ja 3 alusel kooskdlastuses toodud tingimusel, mis tuleb kanda
haldusaktile.

Kooskdlastuse andmed

Maakonnakeskus: Rapla keskus
Kooskdlastuse taotleja: TRANSPORDIAMET
Dokumendi viljastamise 07.05.2024

kuupéev:

Teenuse nr: 2413271

Registreeringu andmed

Maaparandussiisteemi kood Maaparanduschitise kood ja nimetus
4109740020000 001 Sootaguse peakraav
4109610031190 001 Kangrul

Taotletava ala asukoha andmed

Maakond Linn/vald Kiila/asula
Rapla maakond Rapla vald Kuku kiila
Rapla maakond Kohila vald Loone kiila
Rapla maakond Rapla vald Roa kiila

Kinnisasja andmed

Katastritunnus Omanikud/volitatud esindaja
66801:001:1928 TRANSPORDIAMET
66801:001:1929 TRANSPORDIAMET
66801:001:1930 TRANSPORDIAMET

Kooskélastuse tingimused

1. Ehitada Rail Baltic DS1DPS2 Milivere-Alu raudtee pdhitrassi II 16igu riigitee 15 Tallinna
—Rapla-Tiiri tee km 34,5-35,3 asuv 16ik (OR1240) (chitusprojekti nr RBDTDEEDS1DPS2)
ja Milivere viadukt (BR1240) jirgi.

2. Tagada chitusloa esemega secotud maaparandussiisteemide nouetekohane
rekonstrueerimine  (maaeluministri m#idrus nr 38, wvastu vdetud 28.03.2019
»Maaparandussiisteemi chitamise tipsemad nduded*).

3. Tagada chitusloa esemega seotud maaparandussiisteemide rekonstrueerimisega seotud
chitustédde dokumenteerimine (maaeluministri méérus nr 13.12.2018 nr 72, vastu voetud
13.12.2018 ,Ehitamise dokumenteerimise ja chitusdokumentide tipsemad nduded ning
chitusdokumentide séilitamise ja iileandmise nduded™).

4. Omanikujirelevalvet maaparandussiisteemide ja maaparandussiisteemi eesvoolu
rekonstrueerimise osas peab tegema MATER registrisse kantud ettevtja.

5. Teavitada echitustédde alustamisest Pollumajandus- ja Toiduametit aadressil:
raplamp@pta.agri.ee kolm péeva enne t66de alustamist.

6. Pirast maaparandussiisteemide rekonstrueerimist esitada PTA-le:

6.1 Kooskdlastamiseks ehitisregistri kaudu maaparandussiisteemide kasutusloa taotlused
maaparanduschitiste 1dikes;

6.2 Maaparandussiisteemide rekonstrueerimisega seotud ehitustotde dokumentatsioon;

6.3 Rekonstrueeritud maaparandussiisteemide teostusjoonised (pdf ja MapInfo-sse
konventeeritavates failides).
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Keskkonnaamet

08.05.2024
nr
6-3/24/9101-2

Esitasite Keskkonnaametile ehitusseadustik § 42 Ig 7 alusel kooskolastamiseks ja keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) § 11 lg 2% alusel kooskdlastamiseks vdi arvamuse
avaldamiseks Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 106igu timberehitamise
ja Milivere viadukti rajamise ehitusloa eelndu ning seisukoha vdtmiseks keskkonnamdju hindamise (edaspidi
KMH) algatamata jitmise otsuse eelndu (edaspidi OTSUSE EELNOU) ja KMH eelhinnangu.

Projekti eesmédrk on Rail Balticat {iletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 10igu
timberehitamine ja Mélivere viadukti rajamine. Projekt sisaldab olemasoleva riigitee iimberehitust uues asukohas,
tee katendi ning muldkeha iimberehitust (sh vete dravoolusiisteemid, liikluskorraldusvahendid jmt),
miiratdkkeseina ehitamist, uue viadukti ehitamist, et tdsta liiklusohutuse taset ja sdidumugavust Rail Baltica
raudteetrassi liletamisel.

Projektiga oli voimalik tutvuda digitaalselt: https://pilv.mkm.ee/s/wybLgel2QeNQ3QL

Ehitatav objekt ei asu kaitsealal, hoiualal, piisielupaigas ega kaitstava looduse iiksikobjekti kaitsevoondis.
Seega loobub Keskkonnaameti 6igusliku aluse puudumisel ehitusloa taotluse kooskolastamisest.
Keskkonnaamet noustub eelhinnangu jireldusega, et kavandatav tegevus ei mojuta Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade terviklikkust, Kkaitse-eesmirke ega muid viirtusi ja puudub moju
kaitstavatele loodusobjektidele. Keskkonnaamet on seisukohal, et lihtudes kavandatavast tegevusest,
teadaolevast informatsioonist ning KMH eelhinnangu tulemustest (eeldusel, et kavandatava tegevuse
elluviimisel jiargitakse eelhinnangus ja ehitusloa korvaltingimustes) esitatud keskkonnanéudeid, ei kaasne
chitusloaga kavandatud tegevustega eeldatavalt olulist keskkonnamdju (KeHJS § 2?) ning KMH algatamine
ei ole vajalik.

Juhime siiski tdhelepanu jargnevatele asjaoludele, mille osas palume esitatud materjale tdiendada:

1. Ptk-s 1 on kirjutatud, et eelhinnangu koostamisel 1dhtutakse Eesti Vabariigis kehtivast seadusandlusest,
valjakujunenud praktikast ning ajakohastest eelhindamise juhendmaterjalides. Link juhendmaterjali juurde
(Keskkonnaministeeriumi kodulehel) ei to6ta. Viidatud juhendmaterjal on leitav Kliimaministeeriumi
kodulehel.

2. Ptk-s 2.4 on kisitletud kavandatud tegevuse seost asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ja
teiste ldhipiirkonda planeeritavate tegevustega. Ehitusloa objekt jadb Rail Balticu raudteetrassi 15igu
»Harju ja Rapla maakonna piir - Hagudi®, ehitusprojekti KMH 101gu piiresse. Peatiikis tuleks késitleda
seoseid ka konealuse KMH-ga (nt kavandatava tegevusega seoses KMH tulemusi).

3. Eelhinnangu ptk-s 3.6 on toodud: ,,Vaiade taldmikud rajatakse kuni 10,54 m stigavuseni, absoluutkorgusel
58,09 m. Pohjaveetase on korgusel 58,46 m. Kuna taldmiku ja pohjavee siigavus on 9 kuni 10 m siigavamal
kui voimalik murenenud lubjakivikiht, siis ei levi heljumi moéda pohjaveekihti vaiadest edasi. Seetottu ei
mojuta see pohjavee kvaliteeti. Rajatise siigavus pohjaveetasemest on vaid 37 cm, mis tdhendab, et vee
eemaldamise vajadus puudub voi on minimaalne. Seetottu ei tekita taldmike ehitus pohjaveetaseme
alandust. Kasutusetapil ei mojuta rajatis pohjavett, kuna pohjavette ei tekitata tiiendavaid vooluteekondi.
Pohjavesi asub uurimissiigavusest stigavamal lubjakivis ning liigub kirde (mattunud astangu) suunas. “
Tekstis on toodud, et pOhjaveetase jddb rajatise siigavusest 37 cm kaugusele. Jirgmises loigus on
kirjeldatud, et pdhjavesi asub uurimissiigavusest stigavamal lubjakivis. Antud juhul ei ole asjakohane
viidata uurimissiigavusele. Eelhinnangu peatiikis 3.15.3 ja viadukti ehitusprojekti seletuskirjas on toodud,
et pohjaveetase voib kohati tdusta maapinnani. Seega jddb selgusetuks, millisest pohjaveetasemest siiski
eelhinnangus ldhtutud on.

Lisaks jddb arusaamatuks lause murenenud lubjakivikihi paiknemise suhtes. Kuna eelnevalt ei ole
murenenud lubjakivikihti eelhinnangus mainitud, siis jadb ebaselgeks, kust selline info voetakse. Sama
lause on leitav ka viadukti ehitusprojekti seletuskirjast, kuid on seal samuti esitatud ilma taustinfota. Kuna
nimetatud lause pdhjal tehakse molemas dokumendis jéreldus, et kavandatav tegevus ei mojuta pohjavee

Pohjendus:

1. Korrigeerime KMH eelhinnangut.
Taiendame KMH eelhinnangut.

3. Pdhjavee iimberjuhtimisega seonduvat moju hinnangut ei
teostata. Lahtume pohitrassi KMHst ja EIA4 EKKK
meetmest EU20, st pdhjavee hiidroloogilist reziimi ja
kvaliteeti ei ole lubatud mdjutada. Kui mojutus peaks
ilmnema, mis selgub pdhjavee seire kéigus, tuleb votta
kasutusele vastavad meetmed.

4. Taiendavaid seirekohustusei ei voeta. Lisame ehitusloale

korvaltingimusena pdhjavee alandamise vdimaliku moju

hindamise kohustuse pdhjavee timberjuhtimise korral.

Korrigeerime KMH eelhinnangut.

6. Korrigeerime KMH  eelhinnangut
korvaltingimusi.

7. Korrigeerime KMH eelhinnangut.
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ja  ehitusloa

Otsus:

1. Muuta lisa 3 KMH eelhinnagut jargnevalt:

1.1. korrigeerida Ptk-s 1 toodud viide eelhindamise
juhendmaterjalidele;

1.2. tdiendada Ptk-s 2.4 késitletud kavandatud tegevuse seost
asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ja
teiste ldhipiirkonda planeeritavate tegevustega;

1.3. korrigeerida Ptk 3.10 toodud hinnatud mdju rohelisele
vorgustikule kirjeldust;

1.4. korrigeerida Ptk 4.2. toodud pinnavee, sh veekogude
kaitsmise meetmete kirjeldust;

1.5. korrigeerida ldbivalt kogu dokumendis sisalduvad viited
poOhitrassi KMH-le.

2. Korrigeerida ehitusloa korvaltingimusi jirgnevalt: nr 6

sOnastust jirgnevalt: Projektialal tuleb tagada pinna- ja
pohjavee hiidroloogilise reziimi ja kvaliteedi muutusteta
sdilimine. Mojutuse ilmnemisel tuleb votta kasutusele
vastavad meetmed, toovotjal teha koostood
Keskkonnaametiga. Truupide ehitusel tuleb jdrgida
tavapiraseid veekaitse nduded, véltida tuleb pinnavee
reostamist. Sh tuleb jélgida, et kasutatavate masinate
puhastamine/pesu el toimuks veekogu ddres
(veekaitsevoondis). Olemasolevat veereziimi ei tohi rikkuda.
Truupide paigaldamisel ei tohi vette sattuda mittevajalikke
ehitusmaterjale ega olmejdatmeid.

Lisada ehitusloa korvaltingimusena punkt nr 7 jirgnevas
sonastuses: ~ Kui  ehitusobjektil  ilmneb  pdhjavee
iimberjuhtimise vajadus, siis tuleb t6dde kiigus hinnata
pohjavee alandamise voimalikku modju ka puurkaevule
PRKO0013836 ning vodimalikele ldheduses asuvatele
salvkaevudele. Lisaks on soovitatav antud kaevudes teostada

4
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kvaliteeti, siis tuleks see sisukamalt dra pohjendada. Lauses Oeldakse, et pohjaveetase asub 9-10 m
murenenud lubjakivikihist kdrgemal, kuid jargnevalt 6eldakse ka eelhinnangus, et pohjaveetase on kohati
maapinna ldhedal.

Juhime tihelepanu, et pdhjaveetaseme modtmised teostatakse iihel konkreetsel hetkel, kuid pohjaveetase
koigub sdltuvalt aastaajast ning ilmastikuoludest. Seega tuleb arvestada vdimalusega, et vaiade taldmike
rajamise hetkel on pdhjavesi mdddetud tasemest kdrgemal ja sel juhul voib olla vajalik ka pohjavee
iimberjuhtimine. Seda toetab ka viadukti ehitusprojekti seletuskiri, kus on pdhjavee iimberjuhtimise
mojuraadiuseks hinnatud 49,5 m. Kuna ka nimetatud ehitusprojekti seletuskiri toob vélja pohjavee
iimberjuhtimise ja taseme alandamise voimaliku vajaduse, siis tuleb eelhinnangut tdiendada vastava mdju
hinnanguga.

4. Eelhinnangu ptk-s 3.6 on toodud jargnev: ,,Keskkonnaregistri andmetel asub projekti ala vahetus liheduses
(ca 30 m kaugusel) Pureva kinnistul (66903:002:0310) puurkaev (keskkonnaregistri kood PRK0013836).
Projekti alast ca 100 m kaugusel on veel kaks puurkaevu (PRK0008247 ja PRK0054377). Puurkaevud
asuvad projektialast piisavas kauguses ning tegevusega ei mojutata puurkaevude seisundit.“ Nagu
eelnevas punktis toodud, on viadukti ehitusprojekti seletuskirjas hinnatud pdhjaveetaseme alandamise
mojuraadiuseks 49,5 m. Sellesse mojuraadiusesse jadb ka puurkaev PRK0013836, seega ei ole voimalik
viita, et kavandatava tegevusega puurkaevude seisundit ei mdjutata, ilma tdiendava hinnanguta nimetatud
puurkaevule. Viadukti ehitusprojekti seletuskirjas on toodud l&himaks kaevuks 100 m kaugusel asuv
registreerimata puurkaev Sepa kinnistul.

Kui pohjavee iimberjuhtimine on vajalik, siis tuleb todde kdigus hinnata pdhjavee alandamise voimalikku
moju ka puurkaevule PRK0013836 ning voimalikele 1dheduses asuvatele salvkaevudele.

5. Ptk 3.10 on hinnatud mdju rohelisele vorgustikule: ,,Rapla maakonnaplaneeringu kohaselt ei asu
projektiala rohevorgustiku alal (vt Joonis 9). Kehtivate Rapla ja Kohila valla iildplaneeringute jirgi asub
projektiala  rohevorgustiku alal. Antud juhul Ildhtutakse uuemast planeeringust so Rapla
maakonnaplaneeringu kohasest rohevorgustikust. Koostamisel on uued iildplaneeringud ja nendes tuleb
arvestada Rapla maakonnaplaneeringu?5 kohase rohevorgustikuga.* Esitatud késitlus ei ole korrektne.
Rapla maakonnaplaneeringuga on maédratud maakonna tasandi (tdhtsusega) rohevorgustik, valdade
iildplaneeringutega méératakse rohevorgustik valla tasandil (on olemuslikult tipsemad, detailsemad ja
enamasti suuremal pindalal). Antud alal kehtivad samaaegselt mdlemad rohevdrgustikud.

6. Eelhinnangu ptk-s 4.2 punktides 4 ja 5 on vélja toodud pinnavee, sh veekogude kaitsmise meetmed, nt
jargnev: "Tuleb jdlgida, et veekogusse satuks voimalikult vihe heljumit."" Eelnevalt on eelhinnangus
korduvalt mainitud, et l&himaid veekogusid kavandatav tegevus ei mojuta. Sama on toodud ka
ehitusprojektis. Seega ei ole veekogudega seonduvad ebasoodsa mdju ennetamise voi véltimise meetmed
asjakohased. Lisaks on Keskkonnaamet seisukohal, et peatiikis 4.2 tuleks &ra tuua ka pdhjavee
iimberjuhtimisega seonduvad voimalikud ennetus- ja/vdi leevendusmeetmed. Vastavalt tuleks muuta ka
tee ehitusloa eelndud, kus meetmed kajastatud on.

7. KMH eelhinnangus on mitmel pool kirjutatud, et kavandatava RB raudtee rajamisega seotud mdjusid on
hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames. RB pohiprojekti KMH on koostamisel. Juhime
tahelepanu, et ehitusloa objekt jadb Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Harju ja Rapla maakonna piir -
Hagudi®, ehitusprojekti KMH 15igu piiresse. KMH on antud 1digus 16ppenud 05.09.2022.

ka ehituseelset seiret, et oleks voOimalik hinnata, kas
ehitustegevusega on kaeve mdjutatud.

Kliimaministeerium

13.05.2024
nr
19-11/24/2234-2

Olete edastanud Kliimaministeeriumile kooskolastamiseks vOi arvamuse avaldamiseks ehitusloa eelndu 15
Tallinna— Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 asuva 16igu timberehitamise ja Milivere viadukti rajamiseks.

Kliimaministeerium kooskolastab ehitusloa eelndu 15 Tallinna— Rapla—Tiir1 tee km 34,5-35,3 asuva 1digu
timberehitamise ja Milivere viadukti rajamiseks, mérkusteta.

Otsus:
Lugeda ehitusloa eelndu kooskdlastaja poolt kooskdlastatuks.
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Rapla Vallavalitsus Transpordiamet kiisis Rapla valla arvamust Rail Balticat iiletava riigitee 15 Tallinna—Rapla—Tiiri tee km 34,5-35,3 | P6hjendus:
asuva loigu timberehitamise ja Mélivere viadukti rajamise ehitusloa menetluses ning KMH algatamata jétmise 1. Jah, tuleb vormistada isikliku kasutusdiguse (IKO)
15.05.2024 menetluses. Vallavalitsus késitles lahendust 13. mai 2024 vallavalitsuse istungil ning teeb jargmised ettepanekud: seadmine.
nr 2. Tee-alune maa omandatakse vastavalt krundijaotuskavale
6-4/33-40 1. Madalpinge maakaabel ja jaotuskilp on projekteeritud Sepa erakinnistule (66801:001:1896). Vajalik on riigile.
kinnistuomaniku kirjalik ndusolek. 3. Nieme ette suuremas ulatuses asfalteerimise.
2. Juurdepddsutee OR124020 on projekteeritud Tonise erakinnistule (66903:002:0099). Vajalik on 4. Enne ehitust vaadatakse katendid iile.
kinnistuomaniku kirjalik ndusolek. 5. Néeme ette projektis ka mahasditude pindamise.
3. Ettepanek asfalteerida kogu podrderaadiuse ulatuses kohaliku Toniste tee (OR124009) mahasdit, et viltida 6. Teed ei laiendata. Kitsas tee sunnib pigem keskenduma ja
pinnatud teekatte materjali kahjustamist pdordel. aeglaselt sditma. Selline lahendus vajaks ka rohkem maad
4. Pureva OU-d teenindav mahasdit OR124027 on projekteeritud iihekihilise S5cm paksuse asfaltkattega. ning ndlv tuleks hoonele veel ldhemale.
Ettevotet teenindab rasketehnika ja on oht, et iihekihiline asfaltkate ei piisi seal kaua. Ettepanek on 7. Olemasoleva info pdhjal ei ole vajadust kahekihilist
mahasoit asfalteerida kogu mahus kahekihilisena. asfaltkatet ette ndha. Liiklussagedus on madal ja liikluse
5. Hetkel on pinnatud teedel asuvad mahasdidud projekteeritud kruuskattega, mida hakatakse roopasse sditma tiilip on soiduauto. Katendiarvutus on tehtud 4 cm ja
ja sealt lahtist kruusa pinnatud kattega tee peale kandma. Ettepanek on koikidel pinnatud kattega teedel veoautole ning varud on tagatud.
asuvad mahasdidud pinnata podrderaadiuse ulatuses. 8. Olemasoleva info pdhjal ei ole vajadust mahasditu
6. Heki (66801:001:2180) ja Kuuse (66801:001:2165) erakinnistute mahasdidud (vastavalt OR124017 ja laiendada ega kahekihilist asfaltkatet ette ndha. Raadiused
OR124019) saavad juurdepéddsu ainult modda jalakéijatele, kergliikuritele ja soidukitele tihiskasutuseks on arvestatud veoauto jaoks, liiklussagedus teel on viike
ette ndhtud teed, mille laius on 3,0-3,4 m ja mis on ilmselgelt liiga kitsas igapdevaseks kinnistuid ning kiirus viga madal. Suur hoog pidurdatakse maha juba
teenindavaks liikluseks. Eriti arvestades, et tee on tihiskasutuses ja jatkub peale viimast mahasditu avaliku maanteel enne mandodvrit, Tamme teest saab tupiktee,
jalgratta- ja jalgteena. Ettepanek on iihiskasutusse méadratav tee ehitada minimaalse laiusega 4,5m. seega el tulene sealt iimberehitusest tingituna
7. Punktis 6 nimetatud ihiskasutusse méiratava tee asfaltkate projekteeritud iihekihilise Scm paksuse liiklustiheduse kasvu. Uldiselt on kitsamad ristmikud
asfaltkattega. Ettepanek on asfalteerida tee kahekihilisena voi tihekihilise asfaltkatte korral vdhemalt 7cm ohutumad ning sunnivad juhti keskenduma.
paksuse asfaltkattega.
8. Tamme tee mahasdit (OR124025) on ainult 3,5 m laiuse iihekihilise Scm paksuse asfaltkattega. Ettepanek | Otsus:
on mahasdit ehitada minimaalse laiusega 5,0 m ja asfalteerida kahekihilisena voi iihekihilise asfaltkatte 1. Votta info teadmiseks.
korral vihemalt 7cm paksuse asfaltkattega. 2. Votta info teadmiseks.

3. Tooprojektis ndha ristmikel ette sama tiiipi kate kuni
peamise raadiuse 10puni + 3 m.

4. Arvestada, et enne ehitust tuleb katendikonstruktsioonid
iile vaadata ja kooskdlastada Transpordiametiga.

5. Tooprojektis ndha pinnatud teedel ette mahasoditude
pindamine kuni raadiuse 16puni + 3 m.

6. Mitte arvestada ettepanekuga ehitada tihiskasutusse minev
tee minimaalse laiusega 4,5 m.

7. Mitte arvestada ettepanekuga asfalteerida iihiskasutusse
minev tee kahekihilisena vo1 tihekihilise asfaltkatte korral
vihemalt 7cm paksuse asfaltkattega.

8. Mitte arvestada ettepanekuga mahasoit (OR124025)
chitada minimaalse laiusega 5,0 m ja asfalteerida
kahekihilisena voi1 tihekihilise asfaltkatte korral vihemalt
7 cm paksuse asfaltkattega.

Maa-amet Maa-amet pole tihtajaks seisukohta esitanud ega taotlenud vastamise tihtaja pikendamist. Otsus:
Péddev asutus loeb EhS § 42 Ig 9 alusel ehitusloa eelndu
kooskdlastaja poolt vaikimisi kooskdlastatuks.
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2. ARVAMUSED
2.1.Puudutatud asutused ja isikud
Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1 Telia Eesti AS Antud projekti lahutamatuks osaks on siderajatiste i{imbertdstmise- ja kaablite iimberliilitusprojekt, mille | Otsus:
kooskolastus nr. 35741900 on acgunud (kooskdlastus tuleb pikendada) ja on tditmata ,,kooskdlastamise noue. 1. Arvestada, et enne chitamist tuleb ehitusprojekt

30.04.2024 Enne Telia sideehitise iimberehitamist peab iimberpaigaldusest huvitatud isik sdlmima Teliaga sidechitise kooskdlastada (kooskdlastus nr 35741900 aegunud) Telia

nr iimberehitamise lepingu (kolmepoolse kokkuleppe), mille osapoolteks on iimberpaigaldusest huvitatud isik, toode Eesti AS-ga.

EC.1-5.1/500-1 teostaja ja Telia. 2. Arvestada, et enne Telia sideehitise timberehitamist peab
iimberpaigaldusest huvitatud isik sdlmima Teliaga
sidechitise  iimberchitamise lepingu (kolmepoolse
kokkuleppe), mille osapoolteks on {imberpaigaldusest
huvitatud isik, toode teostaja ja Telia.

2 Elektrilevi OU Elektrilevi OU pole tiihtajaks seisukohta esitanud ega taotlenud vastamise tihtaja pikendamist. Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 42 1g 9 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud ehitusloa osas arvamust avaldada.

3 Rail Baltic Estonia OU Rail Baltic Estonia OU pole tihtajaks seisukohta esitanud ega taotlenud vastamise tihtaja pikendamist. Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 42 Ig 9 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud ehitusloa osas arvamust avaldada.

2.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud

66801:001:1971

13.05.2024

nr
8-1/21-024/7394-2
(TRAM
dokumendiregistris)

laius 4 meetrit ei ole piisav. Kuna nendel teedel liigub lisaks sdiduautodele ka
ehitustehnikat, pollumajandusmasinaid, teehoolduse ja priigiveo masinaid, siis
ilmselgelt ei ole nende samaaegne iiksteisest moddumine ei ole voimalik.

Projekti jaoks on kalkuleeritud sdidukite liiklussagedust aga samaaegselt viiks dra
modta antud piirkonnas jalakdijate (ja erinevate kergliiklusteele moeldud
litklusvahenditega) arvu pédevas (vo1 siis nddalas). Kindlasti on tiledimensioneeritud
kergliiklustee laius 3 meetrit piirkonnas kus liiguvad moned {iiksikud inimesed
oopédevas (?!?) samaaegselt kui reaalselt litkumiseks ruumi vajavad autod peavad
iiksteisest modduma ainult 4 meetri laiusel teeldigul. Isegi loomade ja selgrootute
litkumiseks kavandatava teeiiletuskoha laiuseks on planeeritud vihemalt 4 meetrit, et
koik koikvoimalikud kujutletavad olendid saaksid iiksteisest ohutult ja monusalt
modduda aga palun selgitage kuidas 4 meetri laiusel teel {iksteisest iiksteisest ilma
vigastusteta modduvad traktor ja priigiauto.

On tekkinud kahtlus, et projekti tekstis sisaldub kerge segadus.
Numbrikombinatsiooniga OR124011 on kirjeldatud Jakobi teed ja ka Lukase teed.
Kumb siis dige?

Hetkel kasvab Tallinn-Rapla teelt Jakobi teele keerates viga suur ja vana tammepuu.
Kas selle tammepuu on ka teeehituse projekti raames raiuda? Kui jah, siis sooviks néha
selle puu raiumise kooskodlastusi ja pohjendusi.

Jrk | Kinnisasja nimi ja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | katastriiiksuse tunnus
1 Mari Olen eelnevalt korduvalt juhtinud tihelepanu, et planeeritava Toniste tee ja Jakobi tee | Pohjendus:

Jakobi tee (OR124011) (mitte Lukase) on Teeregistri andmetel mitteavalik eratee. Projekteerija
on dimensioneerinud ristmiku vastavalt olemasolevale olukorrale. Olemasolev tee
(pollurada/pinnastee) on kohati vaid 2,5 meetrit lai. Segadust tekitavad numbrid ja sdnastused
tee nimede ja laiuste osas korrigeeritakse toOprojektis.

Kohalik tee Toniste tee (OR124009) on projekteeritud katte laiusega 4,5 m vastavalt joonistele,
mudelitele ja ptk 3.2.4.2 (1k35/78) (seletuskiri pt 3.1.1 on veana laius pandud 4 m). Kurvidesse
on lisatud laiendused 0,7 m. Tee on pinnatud kattega, laius 2,5 m ja pikkus 11 m. Olemasolev
tee on tehtud kokkuviimisega (t66de piir) 3,74 m. Seega kokkuvdtvalt, laius on suurem kui 4
meetrit ning kurvide laius on 5,2 meetrit, tee on ette ndhtud kiiruseks alla 50 km/h. Laiused on
piisavad.

Vastavalt tee projekteerimise normidele on minimaalne jalgratta- ja jalgtee laius 2,5 m, kuid
kuna Milivere viadukti piirkonnas asub see langul/tdusul mille pikikalle on kohati iile 3%, tuleb
jalgratta- ja jalgtee kavandada 0,5 m laiemana (ehk 3 m). Samuti on arvesse voetud ka valla
arengukavasid kergliiklusteede kujundamisel ning arengu potensiaalil.

Jakobi tee ristmiku juures olev puu asub olemasolevas olukorras transpordimaal ja
teekaitsevoondis ning tuleb projekti realiseerimiseks likvideerida. Enne ehitust tuleb hankida
koik voimalikud load, seejuures ka puude raieks, kui see on vastavalt kehtivale digusele vajalik.

Otsus:
Vatta kirjas toodud info teadmiseks
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2.3.Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud
Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas ehitusloa menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne pdeva jooksul ehitusloa eelndu saamisest arvates arvamust avaldanud ega ole taotlenud
tahtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi ehitusloa eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 42 Ig 9).

Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

15 Tallinn-Rapla-
Tiiri tee

66801:001:2182

15 Tallinn-Rapla-
Tiiri tee

66801:001:2166

Aida 66903:002:0102
Heki 66801:001:2180
Kulleri 66801:001:1921
Kuuse 66801:001:2165
Kérneri 66801:001:2233

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Sepa 66801:001:1896
Soone 66801:001:1843
Tarmo 66801:001:1878
Tonise 66903:002:0099
Tonise 66903:002:0007
Toostuse 66801:001:1973
Uus-Milivere 31701:001:2135
Viljapere 66801:001:1933

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Kérneri 66903:002:0302
Kérnerimée 66903:002:0025
Metsatuka 31701:001:2147
Metsavilja 66801:001:2227
Maieotsa 66801:001:1882
Milivere 31701:004:0020
Nurga 66801:001:1966
Pureva 66903:002:0310
Pardi 31701:001:2137
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* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne pdeva jooksul tee ehitusloa eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse ehitusloa

eelndu kooskdlastaja poolt vaikimisi kooskodlastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi ehitusloa eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 42 1g 9).



